PONTE DA INDEPENDENCIA

As pontes Pedro Ivo e Colombo Salles nao dao mais conta do servigo. Cada uma tem
quatro pistas de rolamento, que ficam entupidas de veiculos nos horarios de pico. Grande
parte sao veiculos particulares, com um ou dois passageiros cada. Em alguns poucos
momentos o movimento é ralo, “civilizado”. No restante, tenso.

A ponte Hercilio Luz, senhora vetusta, agoniza em meio a promessas de recuperacao.
Quando tudo parecia certo e a preparagao para as obras ja mostrava o ar de sua gracga, as
promessas agora perigam naufragar de novo. Logo apds o anuncio de que o governo do
estado efetuou cortes substanciais nas verbas para a recuperagdo, a midia alardeia o risco
de desabamento iminente do monumento.

Mas a sua reabertura talvez ndo aliviasse tanto assim a carga de suas irmas mais
novas. Movimentos ruidosos pretendem transforma-la em passarela, bar, teatro ao ar livre,
espaco para comercializagdo de artesanatos. Talvez ndo seja uma ma idéia, ja que a sua
contribuicdo para desafogar o trafego de veiculos seria ténue. De qualquer forma, os 174
milhdes de reais previstos para a sua recuperagao parecem ser um investimento bastante
alto para trocar a finalidade daquele importante bem cultural. Uma saida honrosa e util seria
utiliza-la apenas para ambulancias, viaturas policiais, bombeiros (deixando de lado quem
sabe caminhdes-tanque), motos, carrogas... enfim, veiculos leves ou de servigo.

E preciso muito mais para resolver o problema de transito entre a ilha e o continente
em Florianépolis-SC. Ha projetos vistosos para uma nova ligagcado, que incluem uma ponte
acima e no meio das duas cacgulas e um tunel subaquatico ao norte da ancia Hercilio Luz.

Dados recentes indicam que passam pelas duas pontes hoje em operagdo, 175 mil
veiculos por dia.

O DETRAN-SC informa que na capital do estado catarinense a frota atual ja
ultrapassou a marca de 270 mil veiculos. Sao José, municipio vizinho “colado” a
Florianopolis, possui mais de 115 mil veiculos. Biguagu, outro municipio limitrofe a capital,
possui uma frota de quase 30 mil veiculos. Palhoga, municipio muito proximo, possui cerca
de 70 mil veiculos.

O ftransito entre os quatro municipios (e varios da regiao da grande Florianopolis)
é constante e intenso — comércio, escola, moradia, lazer... sao ‘“intercambiados”
cotidianamente entre os lados insular e continental.

Quando projetada — em sua segunda tentativa de construgdo —, o governador Hercilio
Luz pretendeu denominar a ponte de Independéncia. Consumido por um cancer, Hercilio
faleceu antes da inauguragéo da portentosa obra de engenharia, cartdo postal do municipio.
Em sua homenagem, a ponte passou a chamar-se Hercilio Luz, engenheiro-governador que
a idealizou e por ela lutou com desenvoltura de um empreendedor. Por cerca de 50 anos a
ponte deu conta do recado sem vacilar.

Vieram o desenvolvimento, as montadoras de veiculos brasileiras, o inchaco das
cidades, a mudanca dos costumes, a febre do consumo. Aliando tudo isso a precariedade
dos planos de urbanizagao, as dificuldades de planejar racionalmente o transporte publico,
a cadtica visao de valorizacdo do transporte particular, € dificil imaginar que alargar
ruas, construir pontes, aterrar praias e construir estacionamentos verticais nos centros
das cidades va dar conta de resolver o problema de mobilidade urbana, conferindo
independéncia a liberdade de ir e vir.

Devemos ser, neste exato momento em que escrevo este texto (20h10min do dia 5
de abril de 2011), segundo o www.wordometers.info, 6.914.817.409 habitantes na Terra. No



mundo todo, s6 neste ano, ja terdo sido produzidos 13.504.189 veiculos automotores.
O Brasil, em 2010, produziu mais de 3 milhdes de automoveis.

Também ndo da para esquecer que ha um forte desequilibrio na matriz de transportes
brasileira. A distribuicdo entre os modais rodoviario, ferroviario, aquaviario, aeroviario
e dutoviario denuncia uma opgao desmedida pelo primeiro. Pior. Deixando de lado o
escoamento da produgao, que estranhamente tem o seu forte no modal rodoviario, o
transporte de passageiros € preferencialmente, e com nitidos incentivos institucionais, feito
com base em veiculos particulares.

Ha poucos meses uma revendedora de veiculos da cidade ostentava uma faixa muito
significativa, icone de nossos tempos, que dizia mais ou menos o seguinte: “Vocé ainda
anda de 6nibus? Resolva aqui os seus problemas”.

Discutir se deveriamos ou nao ter direito a possuir veiculos particulares soa a estultice,
talvez a utopia ou a discurso de bar.

Mas afinal qual sera o nosso futuro se esse sonho de liberdade se tornar realidade
para todos os seres humanos? Ou um dia iremos determinar quem pode e quem nao pode
ser detentor desse fantastico simbolo de sfafus, que promete uma mobilidade que por si s6
€ utdpica, insustentavel e enganosa?

E bem possivel que o futuro nos julgue pessimamente pelas opcdes enviesadas que
sustentamos hoje sem assumirmos as nossas responsabilidades mais ébvias.

A ponte da nossa independéncia, tenho quase certeza, nao deve surgir
milagrosamente de aumentos de espagos para as nossas criagdes tecnoldgicas,
esquecendo de nds proprios, seres humanos.

Quanto a Hercilio Luz, fago votos de que ela continue por muito mais tempo do que eu
préprio a fazer parte do cenario desse pedaco de terra.
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